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2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXPERﬁZAmNICA
PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI fof HE

4, Elaboratorul expertizei tehnice: S.C. ROYAL PROIECT S.R.L., Sy Egifé{;xpen
tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor

5. Data elaborarii: Iunie, 2024

Colectivul S.C. ROYAL PROIECT S.R.L., Suceava, a efectuat o vizita pe
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care apoi impreuna
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat
de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul acestuia in luna iunie 2024, in cadrul careia s-au executat masuratori
si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertizéa tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului
D.R.D.P. IASI, in luna iunie, anul 2024 pentru evidentierea starii actuale a constructiei,
a capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare
tehnica corespunzatoare, respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure
desfasurarii circulatiei, in baza normativelor si legislatiei tehnice n vigoare.
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3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
OBIECT: 08 - POD PESTE SCURGERE PE DN 2G LA KM 37+200

1. DATE GENERALE

a. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXP/___

PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP w——\
// U : ,F\\

1ZA- TEHNICA

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2G, la km 374200, in

intravilanul localitatii Ardeoani, judetul Bacau.
Elemente de identificare:
Coordonate Stereo 70:
- X (Nord) = 560051.806
- Y (Est) = 622695.891

Coordonate ETRS89:




- 46°31'44.33"N

- 26°35'53.11E

f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: dala simplu rezemats;

- dupa structura de rezistenta: din beton armat;
- dupa modul de executie: monolit;

- dupa oblicitate: oblic dreapta;

- dupa tipul infrastructurilor: beton;

- dupa tipul fundatiilor: directe din beton;

- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- latime totala suprastructura: 9.20 m;

- lungimea totala a podului: 12.70 m;

- lumina pod: 5.50 m;

- obstacol traversat: curs de apa necadastrat (scurgere).

2. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE
DESCRIEREA PODULUI
Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B.
Clasa tehnica a drumului: III.
Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2G la km 37+200 in
intravilanul localitadtii Ardeoani, judetul Bacdu. Podul a fost construit in anul 1970 la

clasa E de incarcare.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcdtuitd dintr-o dald din beton armat, turnata
monolit, cu o grosime de aproximativ 50 cm.

Lumina suprastructurii este de 5.50 m, rezultdnd o deschidere de aproximativ
6.00 m. Dala reazema direct pe bancheta de rezemare, schema statica fiind cea a unei

dale simplu rezemate.

Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culee monolite din beton cu ziduri

intoarse si fundatie directa. Elevatiile vazute ale culeelor au inaltimea de 2.00 m.



Calea pe pod

Calea pe pod are imbracaminte asfaltica.

in plan, podul este amplasat in aliniament pe drumul national DN 2G. in profil
transversal, partea carosabild are panta de 2.50% in profil acoperis.

Latimea caii intre lisele de parapet este de 8.10 m, fiind alcatuitd din doua benzi
de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare si doua acostamente consolidate.

Pe pod exista marcaje rutiere atat axiale, cat si marginale.

Pe lisele podului sunt montate parapete de siguranta tip H4b, dotate cu
dispozitive reflectorizante. Parapetele se prezinta in stare tehnica bund, insd montarea
acestora este necorespunzdtoare intrucadt nu sunt coborate la capete la nivelul
terenului/ nu prezinta elemente de capat. Totusi, acestea sunt semnalizate prin balize

directionale de ocolire a obstacolului.

Racordarile cu terasamentele / Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor intoarse si
a unor taluze din pamant care si-au pierdut forma.

Pe rampele de acces nu exista parapete de siguranta.

Albia

Sectiunea de curgere a cursului de apa in zona amonte a podului este din
pamant si neamenajata, insd in zona de aval, pe o lungime de aproximativ 5.00 m
exista doua structuri de sprijin din beton.

Talvegul este coborat, iar rostul elevatie-fundatie este dezvelit.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masurétorilor

facute pe teren in luna iunie 2024.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton de pe DN 2G, km
37+200, din intravilanul localitatii Ardeoani, judetul Bacau, au fost efectuate
masuratori In amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si
observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare
existente.

Aceste activitati s-au desfasurat in conformitate cu ,Manualul privind defectele
si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si cu
Instructia AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui

pod”.



Referitor la starea tehnica (fizicd) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistentd ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta al suprastructurii;

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat.

Schema staticd a suprastructurii este de tip dald simplu rezemata.

Defectele observate sunt:
- la partea inferioard a suprastructurii se observa bare de armatura corodate,
suprafete de rugind si beton exfoliat, precum si agregate neinglobate in pasta de
ciment;
- dala este afectatd pe suprafete extinse de degraddri precum carbonatari,
eflorescente, segregari;
- nu existd protectie anticoroziva a betonului, iar pe toata suprafata acesta are o

culoare neuniforma.

Degradarile se datoreaza:
- duratei de viata ridicatd a podului;
- lipsei lucrarilor de intretinere;
- degredarea hidroizolatiei care a permis infiltrarea apei la partea inferioara a
suprastructurii;

- acoperirii insuficiente cu beton.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;
In general, degradérile identificate si descrise in cadrul indicelui constructiv C1

sunt similare si pentru indicele constructiv C2, iar defectele prezinta aceleasi cauze.



C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele

de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La culee au fost identificate urmatoarele defecte si degradari:

= elevatiile culeelor prezinta suprafete de beton exfoliate, cu aspect friabil;
- pe elevatiile culeelor si pe zidurile intoarse exista fisuri si crdpaturi care se
dezvolta in toate directiile si se unesc sub forma unor placi;
- betonul este afectat de infiltratii, carbonatdri si eflorescente, segregari,
prezentand un aspect si o culoare neuniforma.
- fisuri si crapaturi la rostul de contact dintre elevatia culeei si zidul intors;

- crapaturi in structura zidului intors.

Degradarile se datoreaza:
- lipsei lucrarilor de intretinere;
- degradarii hidroizolatiei;

- actiunii factorilor agresivi, naturali si antropici.

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau

suspendate de pod;
La albie, apardrile de maluri si rampele de acces s-au constatat urmatoarele

defecte si degradari:
- sectiunea de scurgere a albiei este neamenajatd, talvegul albiei este din
pamant;
- in amonte si in aval, sectiunea de scurgere este obturatd de vegetatie
abundenta, gunoaie si aluviuni;
- la marginea podului, in zona amonte, a fost identificatéd o conducta metalica de
utilitati;
- in zona aval, la o distantd de aproximativ 3.30 m - 3.50 m fatd de pod, a fost
identificata o conducta metalica de utilitati;
- in zona de aval a podului, atdt pe malul stdng, cét si pe malul drept exista

structuri de sprijin din beton.

Degradarile se datoreaza:

- lipsei lucrarilor de intretinere.

C5. Calea podului si elementele aferente;
Calea podului si elementele aferente ale acesteia prezintd urmatoarele defecte si

degradari:
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- hidroizolatia este degradatd, la intradosul dalei si pe culee sunt observate
infiltratii;

- asfaltul de pe carosabil se prezintd in stare general bund, calea pe pod este
alcatuita din straturi succesive de asfalt;

- lisele podului prezinta suprafete de beton segregat;

- pe lisele podului sunt montate parapete de siguranta tip H4b, dotate cu
dispozitive reflectorizante;

- parapetele se prezinta in stare tehnicd buna, insa montarea acestora este
necorespunzétoare intrucat nu sunt cobordte la capete la nivelul terenului/ nu
prezintd elemente de capat; acestea sunt semnalizate prin balize directionale de

ocolire a obstacolului.
In general nu au fost identificate degradari majore la calea pe pod.

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masurdtorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului - conform Anexei nr 2.

C=xXCi=C1+C2+C3+C4+C5=1+1+1+3+2=8

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod
Podul are o lungime de 12.70 m, avand latimea intre parapeti de 8.10 m din
care parte carosabild 7.00 m cu doud benzi de circulatie si doua acostamente

consolidate.

F2. Clasa de incarcare a podului
Podul a fost construit in anul 1970, proiectat si executat la clasa E de incarcare.

Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica III.

F3. Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1970. Suprastructura podului este alcatuita dintr-o

dala din beton armat, turnata monolit.
F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Conform posibilitatilor de analiza aferente indicelui F4, au fost identificate

deficiente in ceea ce priveste imbrdcdmintea pe pod intrucat aceasta prezinta straturi
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suplimentare, dar si in ceea ce priveste imposibilitatea accesului la elementele podului

pentru inspectii, intretinere si reparatii.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciazd ca lucrarile de intretinere curentd sunt realizate in proportie de sub
50%.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
mésuratorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor

caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= *Fi= F1+F2+F3+F4+F5=6+10+2+4+1=23

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
,Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522-2002.

Conform Figei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 31 puncte, podul incadrandu-se in CLASA STARII TEHNICE IV: Stare
nesatisfacitoare. Elementele constructive sunt intr-o avansata stare de degradare.

MASURI RECOMANDATE CONFORM AND 522, art. 21: Reabilitarea sau inlocuirea

unor elemente.

4. CONCLUZII GENERALE

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 2G, la km
374200, pe teritoriul localitatii Ardeoani din judetul Bacau, putem concluziona
urmatoarele:
- podul a fost proiectat si executat la clasa de incarcare E;
- suprastructura podului este realizata dintr-o dald din beton armat, turnata
monolit si are o perioadad de exploatare de 54 de ani;
- nerealizarea lucrarilor de intretinere a determinat in timp degradari la partea
inferioara a suprastructurii;
- talvegul raului are tendinte de coboréare, in prezent rostul elevatie-fundatie este
dezvelit;

- in general, calea pe pod se afla in conditii bune de exploatare.

12



5. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE

Ca masuri de interventie se propun urmatoarele doua solutii tehnice:

Varianta I - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Varianta II - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou folosind o structura
metalicd realizatd din placi de otel, imbinatad cu suruburi de Inalta rezistenta si trecerea

la clasa de Tncarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005.

Varianta I - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005

Aceasta varianta de interventie presupune demolarea podului existent si
realizarea unui pod nou, cu suprastructura din beton precomprimat si infrastructuri din

beton armat, fundate direct.

Infrastructura
- infrastructura se alcatuieste din doua culee din beton armat;
- dimensiunile fundatiilor si a elevatiilor culeelor se vor dimensiona la urmatoarele

faze de proiectare.

Suprasfructura

- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;

- noua suprastructura se alcatuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, conform Eurocod, solidarizate la partea superioard
prin intermediul unei placi de suprabetonare, executatd monolit din beton armat, avand
0 grosime minima de 15 cm. Aceasta se realizeazd cu o panta transversald care
constituie suportul hidroizolatiei;

- grinzile se monteazd pe aparate de reazem din neopren, schema statica a
suprastructurii fiind de tip grinzi simplu rezemate;

- peste placa de suprabetonare se executd hidroizolatia performanta, protectia
hidroizolatiei si cele doua straturi asfaltice;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul caii sau
denivelat;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de siguranta metalici cu nivel de
protectie foarte ridicat conform AND 593/2012. Parapetii se continua pe rampele de
acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- la culee se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si

etanse;
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- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces
Pentru racordarea corespunzdtoare a podului cu terasamentul se realizeaza
urmatoarele lucrari:

- rampele de acces se amenajeaza pe o lungime de minim 25,00 m de la
marginea podului. Pe o lungime de 6,00 m de la marginea podului se realizeaza o
structurd rutierd noud, adaptatd traficului de calcul, iar pe restul lungimii se realizeaza
lucrari de frezare si asternere a straturilor asfaltice de legatura si uzura;

- se vor realiza racordarile podului cu rampele de acces prin realizarea de sferturi
de con sau aripi din beton armat;

- la marginea platformei drumului se monteaza parapeti de siguranta conform
normativului AND 593/2012;

- se realizeaza lucrari de largire a platformei drumului la capetele podului pentru
racordarea corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele;

- se realizeaza dale de racordare noi in spatele culeelor.

Albia
- se executd lucrari de amenajare a albiei pe doua lungimi amonte si o lungime
aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din gabioane /
zid de sprijn din beton;
- talveqgul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de min 20
cm. Pereerea talvegului se realizeaza pe toata lungimea amenajarii cu structuri de
sprijin. La capetele pereului, aval se executd o risberma din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. In functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza finchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementatd in functie de limitérile de gabarit
ale zonei. In cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie de
circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare de
3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.
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Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor, se reface semnalizarea rutierd conform standardelor in

vigoare.

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou folosind o structur
metalica realizatd din placi de otel, imbinata cu suruburi de inaltd rezistenta si trecerea

la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005
Suprastructura

- Suprastructura va fi realizatd din placi din otel imbinate cu suruburi de inaltd
rezistentd. Geometria structurii se va alege astfel incat sa permita preluarea debitelor
extraordinare de calcul si de verificare;

- La capetele structurii din otel se vor executa timpane (coronamente) din beton
armat C35/45 care preiau forma structurii din otel ondulat. Acestea vor fi incastrate in
fundatii;

- Umpluturile din spatele structurii se vor realiza din material granular cu
dimensiuni cuprinse intre 0-63 mm. Umpluturile se executa in straturi succesive cu
grosimea de 0,2-0,3 m compactate concomitent pe ambele parti ale structurii
metalice;

= Grosimea structurii rutiere pe pod se stabileste in viitoarele faze de proiectare, in
functie de tipul si caracteristicile structurii metalice;

- Pe timpanele podului se monteaza parapeti pietonali metalici, zincati, cu sectiune
deschisd. La marginea trotuarelor, (denivelate prin borduri), se monteaza parapeti
directionali conform AND 593-2012. Parapetii se continua pe ambele rampe de acces
pe o lungime de 25 m fara a bloca accesul la proprietati;

- in spatele structurii se va executa o cuneta din beton care va prelua apele din
infiltratii si le va evacua pe la capetele timpanelor;

- Gabaritul la pod va fi stabilit cf. STAS 2924-91 functie de numarul benzilor de

circulatie.

Infrastructura
- Infrastructura va fi alcatuita din 2 culee din beton armat C25/30. Dimensiunile
fundatiilor si a elevatiilor culeelor se vor dimensiona la urmatoarele faze de proiectare.
Pentru imbunatatirea terenului de fundare Tnaintea executiei betonului de egalizare se
poate realiza un strat de transfer din piatra sparta cu grosimea de minim 50 cm);

- Suprafetele de beton aflate Tn contact cu pamantul se vor hidroizola.
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Racordarea cu terasamentele
- Racordarile cu terasamentele se vor realiza prin timpanele din beton armat
C35/45 sub forma de ziduri intoarse;
- Rampele de acces vor fi amenajate pe o lungime de 25.00 m;
= Pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie tip H4b
pe o lungime de 25 m;

- Se vor executa casiuri de descarcare si scari de acces.

Albia
- se executa lucrari de amenajare a albiei pe doud lungimi amonte si o lungime
aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din gabioane /
zid de sprijn din beton;
- talvegul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de min 20
cm. Pereerea talvegului se realizeazd pe toata lungimea amenajarii cu structuri de
sprijin. La capetele pereului, aval se executd o risbermd din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. in functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza finchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementatd in functie de limitarile de gabarit
ale zonei. in cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie de
circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare de
3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- La finalizarea lucrarilor, se reface semnalizarea rutiera conform standardelor in

vigoare.

6. CONCLUZII SI RECOMANDARI
in urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,

expertiza tehnica a detaliat doua variante de interventie viabile.
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Avand in vedere cele mentionate, expertiza tehnica recomandad implementarea
variantei I de interventie, respectiv inlocuirea completad a podului cu un pod nou din
beton precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005.

Pana la realizarea lucrarilor de interventie, podul se va tine sub-

cbser\s@tle

referitoare la proiectarea si executia lucrarilor de poduri.

La viitoarea faza de proiectare, proiectantul de specialitate are obllgatla sa
realizeze un studiu hidrologic prin care sa verifice dacd debitele prezentate conform
studiului hidrologic aferent prezentei expertize tehnice mai sunt de actualitate.

Prezenta expertiza tehnicd are o valabilitate de 5 ani de la redactare (durata de
valabilitate a indicelui de stare tehnica Ist), cu conditia ca in acest interval de timp sa
nu intervind evenimente majore (accidente de circulatie, cutremure, alunecari de
teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii etc.) care sa afecteze structura
podului analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sunt conforme cu realitatea.

Degradarile care isi modificd caracterul izolat si bine definit, raportat la
momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize
tehnice. Este important s& se reevalueze periodic starea podului pentru a lua in
considerare orice modificari care ar putea aparea in timp.

La fiecare etapa de proiectare se va analiza daca investigatiile din aceasta
expertiza tehnicd au in continuare corespondenta in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si insusita in cadrul viitoarelor faze de proiectare.

in situatia in care intervalul de timp dintre etapele de proiectare depaseste 12
luni, se va efectua o evaluare a viabilitatii solutiilor tehnice adoptate, pentru a stabili
daca acestea mai pot fi implementate in cadrul fazei de Proiect Tehnic.
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucrérii de arti (pod, pasaj, viaduct) Pod
2. Obstacolul traversat Scurgere
3. Localitatea cea mai apropiata Ardeoani

4. Categoria, numarul drumului pe care este
amplasat (DN, DJ, DC etc.). Pozitia
kilometrica *

DN 2G, km 37+200

5. Anul constructiei, anii consolidérii sau
reabilitérilor

1970, nu a fost consolidat

6. Tipul podului:
dupd schema staticd a structurii de
rezistenta
dupi modul de executie
oblicitate
dupa traseu (aliniament, curba)

Dala simplu rezemata

monolit
oblic
aliniament

7. Materialul din care este alcituit

Culee Fundatii
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistenta

Elementele de rezistenti care sustin calea

Beton simplu
Beton simplu

Dala din beton armat

8. Lungimea totala a podului
Numirul de deschideri si lungimea lor

12.70 m
1 deschidere - 6.00 m

9. Lagimea céii (parte carosabild + trotuare)

Numirul de grinzi in sectiune transversalad

Litime parte carosabild — 7.00 m;
Latimea podului intre parapete — 8.10 m.

10. Aparate de reazem (tip, materialul din
care sunt alcituite)

11. Tip infrastructuri

Masive

12. Tip fundatii

Directe

13. Tipul imbracamintii pe pod

Structuri rutiera asfaltici

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie.
Pozitie

15. Parapete pietonale

16. Parapete de siguranta a circulatiei

Parapet de siguranta tip H4b, stdnga-dreapta

17. Racordiri cu terasamentele

Ziduri Intoarse

18. Apériri de mal, praguri de fund,
protectie albie (tip materiale)

Apdrari de maluri din beton in aval

18
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3. ANEXA - FOTOGRAFII .
OBIECT: POD PE DN 2G LA KM 37+200

\
|
|




Foto 1 - Cale pe pod rectia de deplasare Moinesti-Ardeoani; Parte carosabila cu profil acoperis;
Structura rutierd asfaltica cu acostamente consolidate; Depuneri de material granular la marginea pértii carosabile;
Parapet de sigurant3 tip H4b stinga-dreapta, in stare bund; Conducti metalicd de utilité{i pozata in zona amonte a
podului.

Foto 2 — Parap re; Montare
necorespunzitoare a parapetului intrucat nu este coborit la capat la nivelul terenului/nu prezinta elemente de capit;
Depuneri de material granular la marginea carosabilului; Lisa podului prezintd beton segregat si exfoliat; Conducta

metalicd de utilititi pozata in zona aval a podului.




Foto 3 — Albie in zona amonte a podului, neamenajati, iar sectiunea de scurgere este obturata de vegetatie abundents,
gunoaie gi aluviuni.

.

2n = \

Fa L
aval neamenajatd, prezinta vegetatie abundentd; Structu
de utilitati.

ri de sprijin din beton; Conducta metalica




Foto 6 — Fisuri si crapituri la rostul de contact dintre elevatia culeei si zidul intors din zona amonte, mal drept.




Foto 7 — Elevatia culeei de pe malul drept prezinti suprafete de beton afectate de infiltratii cauzate de degradarea
hidroizolatiei pe pod, segregiri, eflorescente si carbonatiri; Betonul prezinta un aspect si o culoare neuniformi; Talvegul
albiei este cobordt, iar rostul fundatie-elevatie este dezvelit.

Foto 8 — Elevatia culeei de pe malul sting prezinti suprafete de beton exfoliat, cu aspect friabil si culoare neuniforma cu

pete negre si pete de rugini, afectate de carbonatari; Fisuri si cripaturi la rostul de contact dintre culee i zidul intors.




35 - T N
Foto 9 — Fisuri

si crapaturi in levatia culeei i zidul intors in zona aval a podului, mal

. ‘, f ¥l T ve ;
Foto 10 — Dala din beton armat, realizatd monolit; Elementul din beton armat si-a pierdut sectiunea in timp lisénd la
vedere bare de armitura corodate; Dala prezintd suprafete de beton cu pete de rugini pe directia arméturilor, beton cu
aspect friabil si culoare neuniforma.




Foto 11 — Dala din beton armat, realizati monolit; Elementul din beton armat si-a pierdut sectiunea in timp lasand la
vedere bare de armiturd corodate; Dala prezinta suprafefe de beton cu pete de rugini pe directia arméturilor, eflorescente,

beton cu aspect friabil si culoare neuniforma.

LR ] A A -~
Foto 12 — La partea inferioari a dalei au fost identificate bare de armaturi la vedere corodate, carbonatiri, segregari,
agregate neinglobate in compozitia betonului.
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DISPOZITIE GENERALA - SECTIUNE TRANSVERSALA
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